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KAP. | // INNLEDNING

Ola Roald AS Arkitektur har pa oppdrag fra Mosconsult, giennomfert en vurdering av de trafikale forholdene
knyttet til regulering av boliger og boligeiendommer for salg i Ajastealli, Kautokeino felt Bé.

Trafikkanalysen omfatter fglgende:

- Eksisterende trafikk i adkomstveg estimeres med grunnlag i erfaringsdata

- Trafikk fra planlagt utbygging beregnes med erfaringsdata fra lignende tiltak og tilgjengelige
relevante reisevanedata

- Vurdering av trafikksikkerhet

- Vurdering av behov for utbedring av adkomstveg

I.1. Planomradets lokalisering
Figur 1 viser planomradets lokalisering i redt. Ajastealli ligger langs FV7978. Omradet ligger i vest for
bolighebyggelse i Kautokeino, og i utkant av utmark/vidda.
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Figur 1 Oversiktskart med planomrddet skravert (ill: ORA)

KAP. 2 // DAGENS SITUASJON
2.1. Arealbruk

Planomradet er ubebygd i dagens situasjon og er i dag & betegne som utmark.
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Figur 2 Flyfoto av omrddet. Arealet er ubebygd. (kilde: kommunekart.no)

2.2 Trafikktall og turproduksjon
Figur 3 viser tilgjengelige trafikktall hentet fra Nasjonal vegdatabank (NVDB).

Planomradet nés i dag via traktorvei mot Galaniitoluodda FV7978. Veien oppgis & ha ADT 360, med
tungtrafikkandel 10%. Fartsgrense 60 km/t.
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Vei som betjener nabolaget mot ser, Ajastealli, har ikke
tilgiengelige trafikktall. Dette er en samlevei for flere
boliggater, men har imidlertid ikke gjennomgangstrafikk.
Det er ikke planlagt adkomst fra planomradet til Ajasteall;
men det vil vaere mulig & benytte ogsa denne veien. Veien
betjener:
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- 6 boliger ser for planomradet

- 40-50 boliger nord for planomradet (dersom en
medregner alle boliger som kan bruke samleveien.
- videregdende skole

ADTZOD

Geadgenjunn)

- dagligvare/forretninger

Legger en til grunn 4 bilturer pr dag pr bolig, og 2
bilreiser pr dag pr ansatte, samt 2 bilturer pr dag pr
besokende (antatt 50 til vgs og 100 til forretninger), far
en en ADT pa ca 600, med mindre trafikk jo lenger ut i
veien en kommer. Aktuelt kryss/kobling til planomradet
har en antatt ADT pa <50. Figur 3 Trafikktall for omrddet

KAUTOKEINOELVA

Ajastealli har skiltet fartsgrense 30km/t, standard pa veien gjor at det trolig kjores saktere enn dette.

2.3 Veistandard

Figur 4 viser Galanitoluodda, sett sgrover. Veien har bredde 5,8m mélt i kart, asfaltert og belyst. Det er lite
bebyggelse langs veien, og med rette strekninger og lav vegetasjon, er det svaert god sikt. Det er ikke tilrettelagt
for gdende eller syklende. Veien har funksjonell vegklasse 5 «avrige fylkesveier: Lokale samleveger som binder
sammen bygder og grender eller gir hovedatkomst til bygd eller grend.»

Veien er lite ulykkespreget — det er registrert to ulykker langs strekningen Galaniitoluodda (1994, 2001). En
ulkykke med pékjorsel bakfra, og en mellom kjgrende og syklende i kryss.

Figur 4 Galaniitoluodda (FV) sett sgrover. | bildet viser eksisterende adkomst via traktoei fra panomradet.
(kilde:google maps)
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Figurene 5-7 viser Ajastealli med sveert varierende veistandard. Forbi planomréidet er veien kun gruset og smal.
Lenger nord gker veistandarden med gkt bruk. Forbi boliger etter kryss mot Doaktroluokka, er veien asfaltert
med bredde 4,1m, og med gatebelysning. Nar en passerer den videregdende skolen, har veien ogsa ensidig
fortau. Det er ikke krav om fortau nir ADT<500 og farstgrense 30km/t.

Figur 5 Ajastealli sett sgrover, ved tilknytning til traktorvei fra planomrddet. (kilde: google maps)

Figur 6 Ajastealli sett nordover, ved enden av asfaltert strekning.
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Figur 7 Ajastealli sett nordover. Veien har hoyere standard med okt trafikkbelastning. (kilde: google maps)

Veien er ikke spesielt ulykkespreget.

KAP. 3 // FORSLAG TIL REGULERING

3.1. Planlagt arealbruk

Foreslatt arealbruk er et boligomrdde med en kombinasjon av frittliggende smahusbebyggelse, og en del til
lavblokkbebyggelse tiltenkt hybelhus med husholdninger pa 1 person. Planlagt tilkomstvei vil veere intern
kigrevei tilknyttet fylkesvei Galaniitoluodda. Det er ikke planlagt ny trafikk eller oppgradert tilkobling til Ajasteall;
men det gdr en traktorvei dit i dag, som potensielt vil brukes som snarvei av enkelte kjsrende.

Intern kjgrevei har regulert vendehammer for lastebil L, og regulert felles parkeringsplass for boliger i felt B.

Det legges opp til differensierte parkeringskrav for smahusbebyggelse og leilighetsbygg
Smdhusbebyggelse: min 2 plasser pr boenhet
Leilighetsbebyggelse: min 1 bil for boenheter < enn 40m2, og min 1,5 biler for boenheter > 40m?2.

3.2. Framtidig turproduksjon fra utbyggingen innen planomradet

Folgende informasjon er mottatt som grunnlag for beregning av framtidig turproduksjon:

Nye boliger:

- 18 eiendommer til ene- eller tomannsbolig

- 32 boenheter i leilighetsbygg (denne utnyttelsen forutsetter sma leiligheter/studentboliger, og det forutsettes
husholdninger med en person pr leilighet)

Folgende forutsetninger er gjort for & beregne turproduksjon fra boligene:

SVVs hdndbok V713 er lagt til grunn. | tabell for erfaringstall for turproduksjon pr. enhet pr. degn opplyses om:
3,5 bilturer pr bolig pr degn, med variasjonsomrade 2,5-5

Eller
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1 bilturer pr person pr degn, med variasjonsomrade 0,5-1,5.

18 x 3,5 gir en turproduksjon pa 63 biler pr degn
32 x 1 gir en bilturproduksjon pd 32 biler pr degn

Til sammen estimeres det at planlagt utvikling gir en gkt turproduksjon pa 95 biler pr degn. Hvis en regner
svaert konservativt, vil maks turproduksjon veere 18 x 5 + 32 x 1,5 = 138 bilturer pr degn.

Forventet parkeringsbehov til veere 1-2 biler pr boenhet.

3.3 Planlagt vegstandard sett i sammenheng med gjeldende veinormaler

Kautokeino kommune har ikke egen veinormal, og det ses derfor til Statens vegvesens handbok N100 Veg- og
gateutforming for dimensjonering av veier.

Planlagt boligvei er dimensjonert med bredde 4m og vegskulder 2m. Handbok N 100, kap 2.6.2 @vrige
boliggater/boligvei angir bredder i pa 3,5-4,5 for slike veier. Det stilles krav til snuplass for blindveier.
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Figur 2.6.2—1 — @vrig boliggate/boligveg (mal i m).

Felt KV2, veistrekning mellom boliggate og tilknytning Galaniitoluodda utformes som overordnet boliggate, med
bredde 5,5m. Mot sgr er ekstra bred veiskulder pa 3m for & ivareta sngopplag eller eventuelt fri bredde til
skuterkjering. Dette vil vaere tilstrekkelig bredde ogsa dersom Ajastealli knyttes til Galaniitoluodda i fremtiden.

KAP. 4 // KONSEKVENSER AV FORESLATT REGULERING

4.1. Anleggsfase

| anleggsfasen kan det forventes at Galaniitoluodda og planomradet vil trafikkeres av et laste-, mertel- og
personbiler. Antall og type kjgretay vil variere i lgpet av anleggsperioden. Antall store kjgretoy i seg selv
behaver ikke 4 fd store konsekvenser. Det er sterrelse og tyngde av kjeretoyene som kan gi negative virkninger.
Basert pa dagens bruk av veien og tungtrafikkandel, vurderes det slik at vegens underbygning har tilstrekkelig
styrke for & handtere mange tunge kjeretoy

4.2. Bruksfase

| bruksfasen, etter ferdig utbygging, kan det forventes en ADT pa 100 kjeretay i ny boliggate, og tilsvarende okt
trafikkmengde pa Galaniitoluodda. Fremtidig trafikkmengde pa fylkesveien vil da eke fra 360 til 460 ADT. Dette
er relativt sma trafikkmengder. Eksempelvis vil en antagelse om at 20 % av ADT gar i makstimen, bety
maksimalt 92 kjeretay i timen, det vil si 1,5 kjeretoy i minuttet.

4.3. Trafikksikkerhet
Som omtalt i delkapittel 2.2 har Galaniitoluodda, tilstrekkelig sikt slik at en utvidelse av avkjersel mot fylkesveien
ikke vil medfere okt trafikkfare. Det er ikke forventet fotgjengertrafikk langs denne strekningen.
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Planlagt boliggate er en rett strekning, med tilstrekkelig sikt til at man ser fra avkjersel til avkjersel. Fartsgrense vil
veere 30km/t. God sikt forutsetter at buskas og vegetasjon kontinuerlig holdes unna vegbanen.

Géende og syklende har i dagens situasjon ikke noe eget tilbud, men er henvist til & ferdes sammen med evrig
trafikk. Planforslaget legger opp til en viderefering av dette. Forventet gang- og sykkeltrafikk vil vaere i boliggate,
og giennom boligomradet og Ajastealli i ost.

Dagens traktorvei forbinder planomradet til Ajastealli og boligomradet mot ser. Det anbefales ikke & utbedre
eller styrke denne strekningen, da dette vil fore til gkt trafikkbelastning i boligomradet. Deler av denne
veistrekningen er ikke dimensjonert for en ekning i veitrafikk, selv en mindre gkning pa 100 ADT. Dersom en
slik tilkobling skulle veert aktuell, mé starre deler av Ajastealli oppgraderes. Planlagt tilknytning til Galaniitoluodda
anbefales som hovedtilkomst til planomradet.



